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TRENTE TROIS ANS DE MARINE

J'ai eu 15 ans le jour de la libération de Parizeffe occasion-la il y eut un
formidable défilé militaire dans les rues de lapiGae qui fut suivi de divers évenements
bien connus sur lesquels je ne reviendrai pas...

Les Arts et Métiers

Quatre ans aprées j'étais admis a I'Ecole Natior&lpérieure des Arts et
Métiers de Paris d’ou je sortais, encore 4 anssaprec mon premier titre d’'ingénieur (il
y en aura d'autres ultérieurement). Grace a cebuliplet avec 7 de mes camarades de
promotion, je pouvais intégrer sans concours I'Ea Eléves Ingénieurs Mécaniciens
de la Marine directement en 2° année et qui plus\ec un classement qui nous mettait
en téte de la promotion, ce qui n’était pas foragnpeur plaire a tout le monde, mais la
loi était ainsi faite. Nous nous retrouvons donasttes 8 le 4 septembre 1952 a Brest
pour un mois de « classes » afin d’apprendre lesijgers rudiments de la vie militaire, et
cette courte période constituera pour moi la tigtale mon Service Militaire.

L’'Ecole Navale

Ainsi, le T octobre 1952, c'est la rentrée et je suis nomns@irant
Ingénieur Mécanicien avec un galon « sabordé >fawd de velours violet ce qui nous
différenciait de nos camarades Eléves Officierdvideine avec qui nous partagions la
vie de I'Ecole Navale de Lanvéoc Poulmic. En effetis faisions partie du Corps de
Ingénieurs Mécaniciens c'est-a-dire de I'un dep€d’ Officiers_de la Marineomme
celui des Commissaires, des Médecins, des Ingé&nikuGénie Maritime, des Officiers
des Equipages ou des Administrateurs, chaque @baps reconnaissable a la couleur de
son velours.

Encore une année a I'école...cours théoriques, trapeaatiques, sorties a la
mer (sur les dragueurs ex-allemands), voyagesaBéia Indret entre autres), nous avons
méme eu le privilege de participer aux essais ia@leuissance, 35 nds, du Jean Bart (le
cuirassé) et aussi les inévitables interrogatioosypositions, exposés, examens de sortie,
etc...Et les dimanches a Crozon ou Brest en sabgams blancs (!) et enfin, pour
achever le tout en beauté, le Bal de I'Ecole Naadbgest...

L'année scolaire terminée, je recois mon premidorgalOfficier, mon
deuxiéme titre d’'ingénieur et une paire de jumetiear ma 2™ place au classement de
sortie de 'Ecole (je I'ai toujours, évidemment).

La « Jeanne »

Aprés Navale, la « Jeanne », c’est un enchaineiénitable depuis des
lustres. Cette « Jeanne » -la c’était le vieuxsai a deux cheminées aux allures de
paquebot, ce qu’elle était un peu malgré tout ! Ddxrtobre 1953, embarquement des
Officiers-Eleves (et non plus des Eleves-Officiaggartis en 14 postes, d’une douzaine



de Midships chacun, dont 2 par roulement sur la &kandiére », sorte de petit clone de
la « Jeanne ».

Avec un caisson en fer et un hamac, nous voilasppoiur une croisiere de 7
mois tout ce qu’il y a de plus classique : dépaeca discours du Ministre de la Marine,
coup de tabac dans le golf de Gascogne avec seéqmnces physiologiques, service a
la mer et régime semi-scolaire, quarts a la macleseales étrangeres prestigieuses avec
excursions et cocktails (Nouvelle Orléans, LimaJparaiso...) escales francaises aussi
(Martinique, les Saintes, Alger ...) et pour finirdBt avec, bien sdr, un examen et un
classement de sortie mais c'est aussi la fin (smke) de ma scolarité commencée vingt
ans auparavant. Pendant la permission qui suié cgtiisiere je recois ma premiere
affectation dans la Marine active :

Le « Cassard »

J'avais demandé a embarquer sur un batiment ennaniecar c’était la
grande période de la renaissance de la Marine @vgrogramme naval ambitieux : 17
Escorteurs d’Escadre, 18 Escorteurs rapides, 6rsauss océaniques...de quoi fasciner
un tout jeune ingénieur et me voila, selon mesx/odésigné pour le « Cassard » en
construction a Nantes aux Ateliers et ChantierBittagne (les ACB).

J'’embarque donc un beau matin avec sabre et bariss comme on nous
l'avait appris sur la « Jeanne », mais il y avditspd’'ouvriers que d’officiers ou de
matelots ! heureusement je suis pris en main pat.Ichef du service Machines qui me
ramene a moins de formalisme et m’installe dansblegaux de I'armement. Je suis
chargé de I'Extérieur c'est-a-dire de toutes lestaltations du Service Machines
implantées a l'extérieur des compartiments de gsi@u: embarcations, chauffage,
appareil a gouverner, diesels, frigos, eau de lvatr ... Ma vie a Nantes s’organise,
tout d’abord chambre d’hétel pres du théatre awvags tles matins le vieux pont
transbordeur pour rejoindre le chantier puis, apaéprise d’armement, séjour a bord.
Enfin ce sont les essais a quai et a la mer eivé® a Brest pour achever 'armement.
Entre temps javais recu mon deuxiéme galon (I.B1.2d™ classe) et je m'étais marié,
guelques mois avant d’étre désigné pour la « Jediime ».

Encore la « Jeanne»...

Mais cette fois-ci, c’est au titre de I'Etat Majdu batiment que j'embarque.
Un an apres avoir quitté le statut d'éléve, le geament est plutbét déroutant a tous
égards. Comme de bien entendu, je me retrouve ¥enawchargé de I'Extérieur ou, en
plus des soucis ordinaires de cette charge, il coiimbait de veiller a la disponibilité
permanente de la vedette et de la voiture du Cordamdnresponsabilité écrasante aux
escales! Donc 2 croisieres toujours aussi classigd mois de service a la mer,
d’escales, de réceptions... mais tout cela vu du c@i®fessoral », ce qui changeait tout.
Dailleurs javais d0 faire un court séjour a Tom8t Mandrier pour passer le certificat
de plongeur de bord qui m’élevait au rang d’ingeuc des Midships...pour
I'entrainement Cousteau dans la piscine de la pfdgemais aussi dans les lagons de
Bora Bora et des Saintes.

1955-1956 : un vrai tour du monde en partant paafa , Tahiti et Bali pour
revenir par Suez (quelques semaines avant la gderfeanal), ce grand tour m’a prive
du plaisir ( ?) de vivre la journée du 17 janvi@b lors du passage du méridien 180° E
ou W.



1956-1957 : croisiere au trajet plus traditionneftlantique, Afrique et
Ameérique du Nord, le Pacifique, Amérique du Sud.idMV&au retour a Brest, le 29 mai,
finie la vie de marin d’opérette et direction Taulavec armes, bagages, épouse et 2
toutes petites filles, pour le cours de navigasons-marine a bord du vieux « Béarn »
qui n‘avait plus vu d'avion depuis bien longtempaisnqui hébergeait maintenant des
sous-mariniers. Au bout de 2 mois, nouvelle « paoe », avec le Certificat d’aptitude
a la navigation sous-marine ; un peu avant, il gitagu le Certificat d’aptitude a la
direction du Service Machines (la Marine champioieela formation permanente !)
Cela tombait bien puisque me voila désigné a ldesdu cours comme « Chef » a bord
du 1* sous- marin neuf admis au service actif aprésiéarg : le « Marsouin » (pour les
puristes je signale que le « Narval », téte deeséxait pris du retard dans son armement
et de ce fait le « Marsouin » lui était passé d8yaih fut aussi le premier sous-marin
vert, couleur abandonnée au profit du noir jugés sdoute plus opérationnel, dommage
car nous aimions bien ce beau vert.

Le « Marsouin »

A nouveau un batiment neuf, c’est bien I'époqueveuit ¢ca, mais la je trouve
de vraies et lourdes responsabilités dés les prernuars a la mer avec les inévitables
« maladies de jeunesse » qui se déclarent en egaoadolume n’y suffirait pas ! Mais
qui a pu avoir cette idée folle de concevoir unenotdiesel 2 temps avec 7 cylindres et
en bout d’'arbre-manivelle une pompe de balayageiat8ns superposés ? réponse : Mr
Schneider, heureusement supplanté par Mr Pielkiiskde la premiére refonte. C’était
cependant un bateau attachant, méme avec sesditrau par homme et par jour et son
shnorchel qui vous brutalisait les oreilles.

Une courte escale a Alger en mai 58 (!) Au coursatee transit vers Lorient,
I'affectation définitive du bateau, et c’est, enriant, l'installation dans cette
monstrueuse base sous-marine, véritable cathédigabeton, dont nous gardons tous un
souvenir ému en évoquant les fantdbmes d’'un cagriitiore bien proche ; il faut dire que
dans ces années-la, a bord des sous-marins, tegps gris de Doenitz » étaient notre
référence admirative au matériel comme au persorBieh évidemment la famille,
augmentée d’'un petit garcon, suit encore une &is;installe dans cette nouvelle ville,
alors que je suis toujours a la mer.

Trois événements graves ont marqué cet embarquemars sans provoquer
de drame :

- une pointe négative de 45° suite a la non ouxerties purges du ballast
extréme AR au cours d’'un exercice de plongée a bras

- une collision en plongée avec un tres gros nadimat I'hélice a ravagé le
massif et tordu les périscopes.

- un contact tres rude en plongée avec les falalse&olf de Girolata, en
Corse, crevant plusieurs ballasts.

Le « Commandant Bourdais »

Quittant le « Marsouin » aprés son premier graménzge, mais sans quitter
Lorient, je rejoins I’Arsenal principal en janvig®61 pour suivre les travaux de montage
de l'aviso colonial « Commandant Bourdais », rapidet rebaptisé aviso-escorteur.
Encore un armement, le programme naval n’en fiai$, pmais cette fois-ci je suis



vraiment le premier a bord, c’est la fascinationvd& se construire le bateau au jour le

jour, c’est aussi le travail passionnant de la céda des documents de description des
installations et de leur conduite, de la constiutile I'équipage et de son entrainement,
puis les essais, les premiéeres sorties a la mer unanot, une véritable naissance. Au

cours de cette année 1961, je suis de nouveautas\laour suivre les essais au banc des
moteurs principaux (Pielstick dés le début deolastruction...)

Initialement prévu pour étre stationnaire dans &eifiRjue, le « Bourdais »
s’est vu chargé, quelques semaines apres mon @riiéla mission d’assistance a la
Grande Péche, quel bouleversement : Saint Pieiviegetelon ce n’est pas Tabhiti... mais
tout le monde se fait a cette idée, le bateau gueltjues aménagements pour pays froids
et mers gelées, I'équipage en redéfinissant sep@etives d’avenir immédiat.

La fin de 'armement approche qui va se concrétpsar une Traversée de
Longue Durée (T.L.D.) au cours de laquelle vong éestés le bon fonctionnement de
toutes les installations et I'entrainement de lipgge avant I'admission au service actif.
Pour nous ce sera une premiére mission d’assistalest ainsi qu’aprés le Pardon des
Terre Neuvas a St Servan début mars 1962, nougumns plein ouest pendant 5 jours
vers le Grand Banc de Terre Neuve puis, en suiknthalutiers qui suivaient eux-
mémes la morue, le Labrador, le Groenland, I'lstarid Norvege, retour a Lorient le 14
octobre aprés une campagne inoubliable, des paygnifiqaes, une mission
enthousiasmante et un bateau extrémement marin.

« Le Vendéen »

Mais aussi retour a la vie de marin en métropggdeme vois octroyer 15 jours
pour rallier Toulon et ma nouvelle affectationsberteur rapide « Le Vendéen », avec un
appareillage le 29 octobre a 6 heures du matiriddewment la famille suit une nouvelle
fois, déménagement, transit, emménagement, ingoripta I'école, la routine.Le
«Vendéen » n’est pas en armement mais il n'esieevice que depuis 2 ans c’est donc
encore un batiment neuf.

J'avais demandé précédemment a faire 'Ecole Atamide Cherbourg, pour
des raisons professionnelles évidemment mais @ossirester dans la course vis-a-vis
des enfants plus tard. Candidature non retenue lpaDirection du Personnel pour
d’obscures raisons toutes trés valables a ses y&agt donc a nouveau la vapeur qui
m’échoit et le service en escadre avec quelquesi@mes lointaines sur un bateau
beaucoup moins confortable que le précédent maisgrche bien ; seuls les bouilleurs
me donnent vraiment de gros soucis sur les cotesiaies.

Et soudain fin janvier 1963, la Rue Royale se l&vet découvre que je suis
le seul a réunir tous les critéres de sélectiorr paivre I'armement du futur sous-marin
atomique et donc faire 'Ecole Atomique de toutgamce a la rentrée d’octobre, avec en
prime une remise a niveau scolaire immeédiate gadge cours par correspondance dont
je recois les premiers devoirs a faire dans lessjowi suivent, le cauchemar scolaire
commence...Mais comment refuser une telle perspedévearriere ? L’avenir proche se
présente pourtant sous un jour sévére : un now@aénagement, une maison a Toulon
pas encore finie d’acheter, un logement a trouaesdCherbourg a la triste renommée et
encore 2 années d’école avec pour couronner ldd@aaide a terre pendant 4 ou 5 ans...
je commencais a comprendre pourquoi jétais soudaiexceptionnel ! Il faut quand
méme dire que j'avais pour moi : d’étre sous-marinid’avoir embarqué sur 3 batiments



a vapeur (dont un a vapeur saturée), d’avoir ppéiia 3 armements ou fins d’armement
et, (faut-il le redire ?), d’étre Ingénieur A&M.

Donc, cours par correspondance a concilier aveendce a bord et a la mer,
travail tres prenant et résultats scolaires assegens, avec a prévoir un examen de
contréle en arrivant a Cherbourg sans étre streda@dmis. En dépit de cela, la famille
démeénage le 4 septembre, 10 mois apres étre alritee’est enfin Cherbourg (nous y
resterons 7 ans...), installation dans une belleeditermaison mais ou tout est a retaper
et qui va le faire ? toujours la méme, la « femrmaensarin », méme s'il est a terre. De
mon c6té, je subis le fameux examen et je suisefinant admis a 'Ecole Atomique avec
la confirmation de ma future désignation pour aessmarin de I'avenir. Octobre c’est la
rentrée de tous les écoliers, petit monde dorgtigerhaintenant patrtie...

L'E.AM.E.A.

L’Ecole des Applications Militaires de I'Energie éxhique est au fin fond de

I'arsenal, un lieu propice au travail ; nous sommnes douzaine d’'Officiers destinés pour
moitié a la conduite des réacteurs (I'option A)peiur moitié au service des armes
nucléaires (I'options B), il y a quelques « biffinset quelques aviateurs. Et c’est a
nouveau la routine de toutes les écoles : courdstnagx sur des matiéres inconnues
(neutronique, radioprotection...), sur d’autres piassiques mais de haut niveau, avec
bien sir les inévitables interrogations oralesceites sujettes a notation et classements
(quelgues mauvaises notes m'empécheront d’étresitgpre avec les enfants lorsqu’ils
en ramenaient aussi !) puis en fin d’année, eniegn pratique de notre tout nouveau
savoir, c’est I'étude et la rédaction d’'un mémairejet de réacteur nucléaire.

Commencé dans le cadre magnifique de Grenoble ais rebmmes
superbement hébergés a la maison d’hétes du Cé'Bredes Nucléaires, ce projet est
terminé a Cherbourg et présenté en soutenancesde tlans les premiers jours de 1965,
tout d’abord devant le jury militaire de I'Ecole yol'obtention du Brevet Marine
d’atomicien puis devant le jury civil de l'InstitiNational des Sciences et Techniques
Nucléaires a Saclay pour recevoir mon dernier tftagénieur, celui d’'Ingénieur en
Génie Atomique, cloturant ainsi cette ultime satdgpar un succes bien mérité.

Voici qu’avec I'année 1965 s’ouvre devant moi laeviyale de I'armement
du premier sous-marin nucléaire francais. Le prewii¢on ne prend pas en compte le
pauvre Q.244 abandonné en cours de constructiotimei de sa conception dépasséee
(réacteur a uranium naturel et eau lourde) et tisreatégorique des Américains de nous
livrer de I'uranium enrichi, sauf pour le Prototypeterre d’'un réacteur de sous-marin
prévu pour étre implanté a Cadarache et consid@®doute comme un réacteur d’étude,
ce sera le P.A.T. Cependant je devais attendreemncoan avant de mettre le pied sur ce
mythique sous-marin, en effet I'état d’avancemeatsd construction ne justifiait pas
encore l'affectation de [I'Officier chargé de suivtes travaux de montage, poste
traditionnellement occupé par I'lngénieur Mécamgitutur chef du Service Machines du
batiment en construction et premier officier désign

Toujours 'E.A.M.E.A.

En attendant, je suis mis « en corvée » a 'TEAME4ye je n’'ai dailleurs
jamais quittée) pour une année qui sera essentietieconsacrée :



- a préparer, sous la direction du C.V. Guilloomemandant I' EAMEA, et
avec 4 autres Ingénieurs Mécaniciens (Nachin, NéudArata, Lazarévitch) les
programmes d’instruction des Officiers Marinierssilbien dans les matiéres scolaires
classiques a réviser que dans celles touchant aléame théorique et pratique, en
s’attachant a ne retenir que les connaissancespmasables a leur futur poste a bord.

- a suivre, du 29 septembre au 12 décembre 1965tage pratique sur le
P.A.T., donc au Centre d’Etudes Nucléaires de Gatha; avec 2 autres Officiers, le
futur Commandant (Louzeau) et I'lngénieur Mécamicigli sera chargé de la chaufferie
nucléaire (Arata). Nous prenons enfin contact deeaucléaire « vivant » en suivant
toutes les opérations de mise en ceuvre : réchayfthgergence, montée en puissance,
variations plus ou moins brusques de puissanceédents simulés ou non, arrét du
réacteur, chimie de I'eau, radioprotection, études circuits, des consignes et des
procédures...Tout cela nous met vraiment dans le dminotre futur métier car c’est ce
gue nous aurons a inculquer a notre futur équipla@g@ussi nous sommes logés dans la
maison d’h6étes du Centre, le prestigieux chateau Caelarache, surplombant la
magnifique vallée de la Durance, mais cette vielddeau prend fin avec le stage et c’est
le retour a la vie simple de CHERBOURG. La fin @ehée est marquée pour moi par
trois évéenements importants :

1°- le T octobre, je passe Officier Supérieur mais avegrdgle d’'Ingénieur
Principal de Marine et non pas avec celui d'Ingénidécanicien Principal. En effet, a
cette époque notre Corps est en pleine mutation glmautir a une compléte fusion avec
le Corps des Officiers de Marine : méme école, méawacement, mémes appellations
de grade et plus de velours violet. C’est ainsi pu®ais me retrouver Capitaine de
Corvette 2 ans plus tard (j'avais I'habitude de cleangements car j'étais déja passe en
1964 d’Ingénieur Mécanicien dé“classe a Ingénieur d€"iclasse de Marine...)

2°- le 23 novembre, on apprend que le batiment (@6 pour sous-marin en
construction, et 252 comme le n° d’ordre dansdeeldes sous-marins construits depuis
le « Gymnote » de Gustave Zédeé) recevrait le nomx &adoutable », les choses se
précisaient vraiment.

3°- le 27 décembre, je recois enfin ma désignatitinielle pour « suivre les
travaux de montage du SNLE « Le Redoutable »ueg’gttendais depuis pres de 3 ans
avec fierté et impatience mais toujours avec umgioe dose d’incertitude, les choses se
précisaient de plus en plus et j'allais donc &tngremier sous-marinier nucléaire...

« Le Redoutable »
Les Artisans

Avant de parler de la construction proprement dite « Redoutable » je
voudrais évoquer tous les grands acteurs de ocettglae nucléaire et sous-marine que
jai bien connus et avec qui jai participé (modassent) a la réalisation de cet immense
projet national au nom de code « Coelacanthe » dootin ouvrage n’a jamais, & ma
connaissance, évoqué l'histoire pourtant passidenarest une grave lacune, mais qui
osera s’attaquer a une tache aussi écrasante ?

Je commencerai par cette pléiade d’'Ingénieurs gaegess-constructeurs de
sous-marins du STCAN, de la DCAN Cherbourg et @féh. Bien qu’il n’y ait pas
d’ordre de préséance ni d’ordre chronologique d&ntn scene, je dois citer en premier
le pére du sous-marin I'lGM Gempp, Maitre d’ceufencipal et puis il y a aussi



Cauchy, Touffais, Devauchelle, Talboutier, Marc&i®nc, Le Miere, Cavailles, Menez,
Coutanceau, Bellache, Castelleneau, Tournyol dus,CBoirayon, Ollivier, Baujat,
Laisney et combien d’autres... Je dois aussi évogperfigure modeste mais inoubliable
de la DCAN Cherbourg : Mr Catherine qui menait @umain de fer les équipes chargées
des essais, gages de la réussite de I'ceuvre titesn

C'est ensuite au tour de tous ces Ingénieurs ethnigiens du
CEA/Département de Propulsion Nucléaire de Sacta@aslarache d’étre évoqués en
commencant la aussi par le pere du réacteur (ueraddndret d’ailleurs) Mr Chevalier
a qui succéda Mr Andrieu (ancien commandant de eheureux Q.244) dont
I'implacable rigueur dans la conduite du réactenraqué a jamais nos esprits et ceux de
Nnos successeurs a qui nous l'avons transmise et’gpas faibli depuis 40 ans, c’est
ensuite dans le désordre : Bourgeois, Grimal, F&oynet, Simon, Burban, Reynes, Le
Heiget, Tabouret ,Moquatrt...

Arrivons maintenant aux acteurs de la Marine el&ayra en commencant par
les personnalités de I'Etat Major dont je ne citegae peu de noms car nous
n’entretenions avec elles que des rapports loistairsurtout nous n’étions pas tellement
en odeur de sainteté...Nous sortions trop d'une meuti’Escadre dans une ambiance
permanente de Secret Défense, de plus nous étrt€{ve un peu trop imbus de notre
valeur et de notre mission de défense de la Frade de I'Occident, et pour finir nous
étions accusés de monopoliser tous les créditsl@épends du reste de la Marine. En bref
nous n‘avons jamais ressenti un soutien indéfectilel la Rue Royale...Tout au moins
tant que l'aventure n'a pas été couronnée du sumegsel nous I'avons menée ! Voici
donc I'amiral Rousselot chef du projet Coelacaniiéri du Bureau sous-marin, Salmon
Legagneur de la Commission Permanente des Ess#&k),(CChaillon du Service
Technique des Machines (il fut le premier Officibiargé de I'lle Longue), et Bougeois a
Indret.

Avant d’'arriver a I'Equipage, je fais un détour p&AMEA ou le CV
Guillou, avec les Officiers déja cités, s’était dénpour mission le recrutement et la
formation des futurs Officiers et Officiers Marirsenucléaires, en allant lui-méme les
chercher dans les Unités, méthode qui ne plaisaitaptout le monde mais qui a prouvé
son efficacité dans la période cruciale des prezsiannées. Rappelons, a ce sujet que le
redoutable amiral Rickower, pére des sous-marirdéaires US, avait dit que si la
France pouvait sans doute construire de tels batsradle serait incapable de les armer
au personnel...Pour une fois il s’était trompé, etsienom a la fois admiratif et
impertinent de « Guilloukower » donné au Cdt Guilleflete bien I'état d’esprit du
moment et la confiance que nous avions en lui.

Enfin, voici I'Etat-major et la Maistrance du pramiéquipage dont le
ralliement s’échelonne d’avril 1966 a avril 1968tedae I'entrée en armement pour
essais. Tout d’abord ce sont les Officiers « Emergi, Arata (réacteur), Ramonnet
(propulsion), Canevet (sécurité-plongée), puis ten@iandant Louzeau, quelques jours
apres le lancement et peu a peu, Coatanéa (CdteDy®vre (Opérations), Monteils
(Commissaire), Faltot (Médecin), Pelliard (calcilerveilleux du Vignaux (opérations),
Magnac (torpilles), etc...C’est aussi la Maistrandeénergie » qui arrive en premier, les
mécaniciens Le Liboux et Lelias (dont les photoststans le supplément de Ouest
France consacré a Jules Verne p. 23, mais ilsr@vé@ans de moins!), Ehling, Auvril,
Belbeze, Dodinet, Lefrique, les électriciens Le IGdéc, Fauconnier, I'instrumentiste-
chimiste Le Bouennec.... Quelle brochette de gargemsrquables ! Et il y en avait bien
d’autres a venir.



« Le Redoutable »
La construction.

Mais revenons au 3 janvier 1966, je suis tout $acé a ce monceau de
ferraille qui deviendra notre bateau mais qui pbostant est encore coupé en tranches
qui peu a peu vont étre soudées les unes aux aefirete mon c6té, laissant faire
ingénieurs, techniciens et ouvriers, je m'occupeneitre en place un petit bureau
d’armement dans la caserne du Groupe des Sousan{@&8M), face a 'immense cale de
lancement ou se construit le « Redoutable ».

Mes moyens sont plus que modestes et je guémang@ewpartout du petit
matériel et du petit personnel, a la Majorité Géalgra la DCAN, a 'EAMEA, au
GSM... Et c'est ainsi que je commence a exister eevant peu a peu, un quartier
maitre secrétaire, une machine a écrire, des rdm@spier, des stencils, une machine a
polycopier a alcool ( !), un matelot dessinateuglques meubles de bureau, etc...

Des les premiers jours, je fais la tournée régleaien des autorités a
Cherbourg, a Paris et méme a Indret, je recoiophrin accueil favorable méme si le
Directeur de la DCAN trouve que jarrive un peu @ébtme demande de ne pas intervenir
dans les travaux en cours ce dont je me suis bs&dégévidemment. Jentretiens
cependant d’excellents rapports avec tous les iagen des bureaux d’études, des
ateliers de construction, ou de la cale de montgge ce soit ceux de la DCAN, d’Indret
ou du CEA/DPN (Département de Propulsion Nucléaes échanges de vues portent
essentiellement sur la documentation : spécifioatimotices descriptives et de mise en
ceuvre des appareils, atlas de coque, carnets detéiges, monographies, etc que je
commence a réunir, a classer et a adapter postrliction du personnel a venir.

Par ailleurs, je suivais avec mes adjoints I'avarma@ des travaux de montage
a bord en particulier ceux des gros éléments cofarmave du réacteur, les échangeurs,
I'appareil propulsif mais aussi les tubes lancesitas , les tableaux électriques ...Nous
suivions aussi les vérifications et épreuves pldasaa I'acceptation des installations. Il 'y
avait également les essais en usine des ensemipestants : turbines -ligne d’arbres a
Indret, diesels alternateurs a Montoire de Bretagmste de pilotage a la SAGEM,
bouilleurs aux ACN de Nantes...C’est ainsi que jasgé une grande partie de I'été 1966
dans le cadre désuet mais attachant de « I'lleddBin» encore tout imprégnée d’une
ambiance fin XIX° avec son chateau directorial,feeges, sa fonderie, sa chapelle et son
Cercle Naval aux nappes a carreaux rouges et blasesais-je évoquer Zola et Jules
Verne ? Mais le matériel moderne est la, nous samioien au milieu du XX°siecle et
I'ensemble propulsif du®lsous-marin nucléaire francais est prét a commeseeessais
et c’est pour en suivre le déroulement que je Ruik 5 juillet 1966, puis les jours
suivants : visites au Directeur, aux divers ingérieet a mon camarade Bougeois qui est
en poste a Indret, quant a moi je suis logé au dantzrcle Naval.

Les essais se déroulent avec les hauts et leddsssques : fuite d’huile, de
vapeur, chutes de vide...Mais aussi avec des mordgRepuissance, des variations
d’allures, des mesures d’'urgence qui donnent teatisfaction. En dehors des essais je
passe mon temps a exploiter les spécificationse®tguides de conduite, ainsi qu'a
rédiger le « journal d’essais » et les inévitabi@gports mensuels adressés a 'EMM.
Avec Arata et Belbéze nous nous relayons pour essun suivi permanent des
essais...Et nous permettre un petit minimum de psioris



Le détail de ces essais ne pouvant intéressereguspécialistes d’Indret, il
fera sans doute l'objet d'un texte séparé afin depas alourdir celui-ci. Une étape
cependant : la premiere montée du groupe propaulsifouissance maximum de 24.000ch
le 29 aolt et, pour finir, la présentation en recefficielle, le 23 septembre avec une
nouvelle montée a Pmax ; le ban et I'arriere batad2CAN est la mais les représentants
de 'EMM et du STM qui ont jugé bon de prendre i@vse voient bloqués a Paris par le
brouillard ! lls arriveront cependant a temps p@articiper au déjeuner officiel au
Chateau et assister a quelques manceuvres dunaritsI’midi. La recette est acquise et,
mission terminée, je reprends le chemin de Chegoour

Toute la période qui s’ouvre, jusqu’a la premiéoetis a la mer le 2 juillet
1969, va durer pres de 3 ans et fera dire a Saonintdans un de ses romans:
« ...C’était long comme I'armement du Redoutable *¢tdt major et I'équipage se sont
peu a peu renforcés jusqu’a I'entrée en « armeip@unt essais » le 27 avril 1968, date a
partir de laquelle le Bord prenait en main lesalations au fur et & mesure de leur
achevement et assurait la sécurité du navire.

« Le Redoutable »
L’armement pour essais

Nous avons donc continué a établir les bases dgalisation interne du
batiment en prenant en compte les 3 grandes notégedans la Marine : la propulsion
nucléaire, les missiles balistiques et la tailleeptionnelle du sous-marin, le tout sous-
tendu par I'obsédante question de la sécurité airelé tous les niveaux. Comme sur
tous les batiments téte de série nous avons établi

- la définition de toutes les situations dans ledgs pourra se trouver le sous-
marin : soit les classiques comme les tenues digataon, de veille, de plongée...soit
des nouvelles comme celles imposées par le réactetét froid, arrét chaud, criticité,
alarme...

- I'organisation de I'Etat-major du sous-marin :eusimple création de deux
servicesMissiles et Calcul, pour le « Pont » mais, par contre pour la « Maehi, c’est
une véritable révolution culturelle que j'ai ingi@t que j'ai tenu & mener a bien malgré
certaines réticences. Il s’agissait de remplacaraditionnel « Service Machines »dirigé
par le « Chef » assisté de ses adjoints spéciapsésin Groupement de Services au sein
duquel les dits adjoints devenaient des chefs decsea part entiere comme I'étaient les
officiers « Pont » au sein du Groupement Opératitns Chef » (moi en I'occurrence)
devenant chef de ce Groupement désormais appehergie »et chargé de coordonner
I'action de 3 nouveaux Services appelBgacteur, Propulsion et Sécurité-Plongée
Tout cela pour tenir compte des nouveaux matéeelsurtout de la réforme, déja
évoquée, du corps des Officiers de Marine.

Mais cela n’a pas été sans difficultés pour moicava hiérarchie technique
au sein de 'E.M.M. (le S.T.M) qui voyait d'un maaig ceil la disparition du titre
prestigieux de Chef du Service Machines et conaidgue je trahissais le vieux Corps
des Ingénieurs Mécaniciens ! Mais j'ai tenu boncetnme sur le « Redoutable » tout le
monde était favorable a cette nouvelle organisattia a donc été entérinée et est restée
en place depuis.



A ce propos on peut rappeler qu’une évolution eslgque sorte inverse s’était
produite dans les attributions des officiers soashners aprés I'abandon du Q.244. En
effet sur ce sous-marin, c’était un Officier de Marqui avait la charge du réacteur, les
Ingénieurs Mécaniciens ne s’occupant que de la madat de la sécurité-plongée, c'est-
a-dire une organisation analogue a celle des amsieuns-marins ou I'Officier en Second
était chargé de la batterie, source de I'énergiesi @ue de I'électricité et je ne sais ni
quand, ni pourquoi, ni par qui la charge du réacteuété confiée aux Ingénieurs
Mécaniciens, mais cela avait déja eu lieu lorsgae §té pressenti pour armer le
« Redoutable » en 1963.

- les rOles, c'est-a-dire la répartition de I'é@gp entre les différents services
et les différentes situations,

- les consignes afférentes a ces situations eassage de l'une a l'autre ainsi
que celles concernant la vie courante a bord. ¢need derniéres a pourtant été difficile
a faire admettre en haut lieu (Etat-Major et cobteeys) c’est celle de I'interdiction de
fumer a bord, comme c’était le cas sur tous les-soarins depuis trés longtemps, le hic
étant que depuis plusieurs années, des cherclamsistes, médecins ou pharmaciens
étudiaient a grands frais les moyens d’éliminerflesées de tabac dans le bord...Quelle
déception pour eux quand nous avons décidé de rvensmette interdiction ! Mais nous
avons éte inflexibles et plus tard les Américaiossnont méme envié cette décision.

- la définition d’une nouvelle terminologie attaeh&ux nouveaux matériels ;
cependant jai obtenu de conserver quelques exprestres « vieille marine » comme
celles d’'allumage et bas les feux appliquées aise man route et I'arrét du réacteur et
aussi celle d'Ingénieur de quart pour faire pendahOfficier de quart... 40 ans apres
elles sont toujours employées.

- les documents descriptifs des appareils et iasi@mhs, en liaison étroite avec
la DCAN, une question longuement étudiée et débatiec cette derniére, fut celle du
repérage du matériel afin de définir un systemegueiadapté a toutes les installations du
batiment, mais aussi a [l'administration de ce nmtérce fut le «repérage
topofonctionnel » toujours en service je pensendins dans ses grandes lignes

Quelques évenements importants ont marqué ceitedpér

- le lancement du bateau le 29 mars 1967 pardsiddmt de Gaulle, c’est
expres que je ne dis pas le Général de Gaulleecdemier était en civil montrant par la-
méme que ce lancement n'était pas une simple cé&iénmilitaire mais bien un
évenement a portée nationale, voire internationaée.France allait se doter de la
composante marine de la Force nucléaire stratégajognant ainsi les USA, 'TURSS et
la Grande Bretagne. Moment grandiose et émouvaantqlui ou cette énorme masse se
met en mouvement au son de la Marseillaise.

- larrivée du Commandant désigné Louzeau quelgjoess aprés le
lancement, ce que nous p
avons interprété (a tort ou a raison ?) comme lanté de la Délégation Générale a
I’Armement de garder pour elle seule la notoriétd'évéenement...

- un stage sur le PAT a Cadarache, du 4 juilletdaseptembre, pour acquérir
la qualification officielle nécessaire a notre engo@ment définitif. Nous sommes a
nouveau en prise directe avec le réacteur maenkzre une fois, dans un contexte plutbt
scolaire avec l'inévitable test de fin de stageisske regard inquisiteur des autorités et
non des moindres: Mr Chevalier, 'Amiral Joire Nenms, le CV Guillou, le CF
Louzeau ! Nous étions 5 Officiers (Canevet, Magrhc,Vignaux, Coatanéa et moi) et
une douzaine d’Officiers mariniers, nous n’étiohssgogés au Chateau cette fois-ci mais



dans le tout nouveau Centre Marine de Jouques &umpse kilometres du Centre
nucléaire et dirigé par le CV Nachin.

- 'arrivée a bord de la vapeur (non nucléairel8juillet 1968 permettant la
mise en route et les essais des auxiliaires de dahime, condensation et turbo-
alternateurs contribuant ainsi a donner vie aenloateau.

- 'embarquement du coeur du réacteur le 29 janii@89, une étape
hautement symbolique.

- nous obtenons, apreés un certain temps de distiss&t sous ma ferme
impulsion, que ce soit I'équipage qui prenne ennmndes le début des essais a quai, la
mise en ceuvre de toutes les installations et pégfement celle des pupitres de
surveillance et de commande, mais bien évidemnaarg s ordres et la responsabilité
des organismes constructeurs (DCAN, Indret, CEA/PRDette pratique était depuis
longtemps en usage a bord des sous-marins mags Ipasl des batiments de surface ou
Indret en particulier ne «Ilachait» la machine ag’ tout derniers moments de
'armement. Mais nos arguments ont été suffisammpensuasifs pour que nous ayons
finalement eu satisfaction, les voici :

- Nous sommes sur un sous-marin, donc appliquoregla générale d’ailleurs
justifiée par le manque de place réservée au peeson

- I'équipage doit étre formé le plus tot possible mison de la grande
nouveauté des matériels dans tous les domaines

- les opérateurs seront des officiers marinierbale niveau, bien connus et
appréciés des ingénieurs du chantier et ayarlefais preuves sur le PAT

Des le début de 1969, la construction est suffisantravancée pour que la
série des «premieres fois dans la Marine » comeneacs’'égrener et ce sont
successivement :

- lapremiere divergence(a froid) du réacteur le 26 février 1969 a 23h@6ca
cette annonce répercutée pour la premiere fois lddmsrd : « Réacteur critique ».

- la premiere divergence aux conditions nominat@sduisant a l@remiére
autonomienucléaire le 8 mars a 15h17 suivie d'une montée en puissar3d®o fétée au
champagne par I'lGM Blanc dans le PC propulsioiMeChevalier assista ce jour-la au
couronnement de I'ceuvre a laquelle il avait corésaces de 10 années de travail...

- la premiere autonomie nucléaire réalisée pauljgage le 15 mars suivie de
la prise en charge officielle de la conduite ductéar par le Bord avec un service de
quart continu (ingénieurs et opérateurs).....Grandemais lourde responsabilité.

- la premiere plongée... statique, le 25 juin, c'est-a-dire amarré a offre
en rade, coffre que nous avions rallié par nosnesomoyens de propulsion, 3 coups de
klaxon, « Alerte ! », ouverture des purges, le datg'enfonce peu a peu et tout ¢ca pour
la premiére fois, comme pour le retour a quai @pplsion vapeur nucléaire

- la premiére sortie en haute merle 27 juin pour des essais de propulsion en
surface

- et enfin le 2 juillet, direction la fameuse fossAurigny, appelée aussi des
Casquets, (75m de profondeur ou les Anglais avéileatitude de déverser leurs vieilles
munitions et autres déchets nucléaires !) et ¢téeptemiére plongée en route libre ce
jour que jattendais depuis plus de 6 ans ! Toestshassé comme lors de nos exercices
d’entrainement, sans appréhension, tant nous awssconfiance en nous et en nos
constructeurs, en définitive une simple promenad&0@ d'immersion, mais quelle
promenade !



« Le Redoutable »
Les essais a la mer

Et maintenant les essais proprement dits, c'esiead la mer, peuvent
commencer, ils vont durer 4 mois, jusqu'au 8 novemb969 date de l'entrée en
« démontages apres essais ».

C’est alors une période intense essentiellementéesur les installations de
propulsion et de sécurité-plongée avec les vétifina de leur bon fonctionnement non
seulement en régime normal mais aussi et surtans tes situations de performance
extrémes du sous-marin :

- puissance maximum de propulsidmiax) et donc aussi du réacteur, le 18
octobre, soit 4 heures a 24 nceuds en plongée @hestre une premiére fois que cette
vitesse en plongée) saluée par une petite féte ldansanches AR ; nota, j'étais moi-
méme de quart au PCP

- immersion maximumlfax) a 300m le 3 aodt ; nous allons méme a 310m
en dépit de la réglementation trés stricte sualdgation en plongée mais ceci pour faire
plaisir et sur sa demande, a I'amiral Salmon Peggide la Commission Permanente des
Essais (CPE), cela vaudra au Cdt Louzeau, le 3fbmgt des remontrances acerbes du
CV Piéri chef du bureau sous-marin de 'EMM... (ctez I'erreur !)

- arrét d’'urgence en passant de Pmax en avant & Emarriere (AR4), dure
épreuve pour le réacteur qui réagit trés bien.. pEsateurs aussi !

- assiette maximum a +30° avec « alarme » poufi@emue la chute des
croix de contrdle du réacteur se faisait bien, méares cette position extréme

- enfin, pour clore les essais, la derniere « peeenfois » de cette période:
une plongée dite de longue durée de 10 jours (25Zbtement) sans retour en surface ni
marche au schnorchel, cela parait banal, voireuldj aujourd’hui mais a ce jour-la,
aucun sous-marin ne l'avait encore fait.

Retour a Cherbourg le 8 novembre marqué par udenti« diplomatique » ;
en effet 'amiral CPE demande par message que fhgse en grand rade l'essai de
mouillage prévu au programme, ce que le Cdt Lousssime dangereux et donc refuse
de faire...Cela lui vaut une nouvelle algarade (n&aiSdt n’est-il pas maitre apres Dieu
sur son bateau ?). Du coup, I'amiral Salmon reflusede venir a bord nous accueillir et
ne fait pas le message traditionnel de félicitatipaur le bon déroulement des essais ! Et
pourtant ces essais venaient de se dérouler danseileures conditions possibles. Petite
déception, mais n’avions nous pas deéja recu, egeajpaCAN et CEA, les félicitations
du Chef d’Etat Major des Armées, le Général Fourglee1l7 septembre et celles du
Gouvernement, par l'intermédiaire du Ministre ddkfense Michel Debré le 6 octobre,
tous deux étaient d’ailleurs venus a bord, le Ganléourquet ayant méme plongé avec
nous pour assister a un tir de maquettes de nsssileta : cet essai de mouillage n'aura
jamais lieu car la ligne de mouillage fut consi@éécémme inutile et donc débarquée et
aucun des sous-marins construits ultérieurementséea equipé...)

Précédemment, nous avions eu la visite de nomlsgusesonnalités parmi
lesquelles le Premier Lord de la Mer (!), Mr HorayDirecteur des Piles au CEA, sans
oublier la Presse venue en force, 40 journaligtesd mars 1969 et ou se cbtoyaient Paris
Match, France Soir, le Nouvel Observateur, maissiaislote et Tintin, tous tres
impressionnés en dépit de leurs tendances polgigasez divergentes.



« Le Redoutable »
Démontages et achevement

Maintenant que les essais sont terminés, il fatgis@ourquoi ils se sont bien
terminés, et c’est le but des démontages apresedagplupart des appareils et circuits
sont démontés, Vvérifies, examinés, mesurés, éudlmment réparés et finalement
remontés aprés que les legcons pour leur mise erealtgrieure aient été tirées.

Cela nous conduisit, tous travaux terminés, auggoun bateau remis a neuf,
prét a repartir et cela commenca par la deuxieramigre divergence...le 15 aolt 1970
(et pourquoi pas le 15 aolt ?), puis tout s’enchaatlumage le 20, autonomie le 28,
point fixe le 6 septembre, plongée statique le tiénefinale ledépart de Cherbourgle
25 septembre a 17h. :

Nous sortons de la forme du Homet au son du clapois c’est la Garde et la
musique qui rendent les honneurs lors de notreagas® long de la jetée du Homet ou
les autorités de 1a”f Région Maritime nous disent un dernier adieu ...Eomotdle part et
d’autre. Une fois en haute mer c’est le messagemerciement a la DCAN, en laissant
derriére nous les brouilles et les prises de bhérantes a la fin de toute trop longue
période de travaux, car en définitive notre batedait quand méme une belle
réussite.(nota personnel : la famille est instaiiéBrest depuis le 4 juillet...toujours la
routine).

Le lendemain, plongée a 300m suivie d'une sériess#lis de bon
fonctionnement et c’edtarrivée a I'lle Longue le 9 octobre 1970, I'lle Longue que le
« Redoutable » ne quittera plus que le 30 septedfi®&, mais la ce sera pour retourner
a Cherbourg se faire désarmer, et ce fut ce jolietrasion d’'une grande réunion
« d’anciens combattants du nucléaire » pour lancénée officielle de départ, j'y étais
bien évidemment. Mais j'étais aussi a une cérémbeaicoup plus intime, le jour méme
de l'arrivée du « Redoutable » & Cherbourg, ouajaété invité, avec Arata, par les
« vieux » du CEA/DPN a assister a la derniere clkete croix de contréle du réacteur,
symbole méme de l'arrét définitif du bateau, efude Arata qui, en tant premier patron
du réacteur, eut le privilege d’appuyer une ultimie sur le bouton rouge d’ALARME, a
03h13 le 9 octobre 1991. Le « Redoutable » esbtwsija Cherbourg livré a I'admiration
du grand public dans le cadre prestigieux de la @dtla Mer ...Mais nous n’en sommes
pas encore la. !

En ce 9 octobre 1970 nous découvrons l'immensleehdé bassin ou nous
venons nous amarrer. Tout est nouveau pour nous dette lle Longue devenue
maintenant si familiére aux sous-mariniers maigoce-la beaucoup de choses y sont
encore a mettre au point et a finir daménager dessnstallations portuaires et de vie
ainsi que dans nos relations avec nos nouveawtoot¢eurs des Constructions Navales
et des organismes Marine. Quelques surprises aogsiattendent, comme au moment de
notre premier échouage lorsqu’'une fois le bassigéd®® tous les détecteurs de
radioactivité du bord se sont mis a klaxonner...Stupesqu’a ce que I'on comprenne
qgue le responsable était le granit breton qui rentsurait de toute part, il a suffit de
remonter les seuils d’alerte et tout est rentrésdérdre. Malgré tout cette arrivée
marquait un nouveau « rendez-vous » réussi davenitare nucléaire nationale.

A partir de ce méme 9 octobre 1970, ce fut au @@ment « Opérations » et
aux Missiliers de connaitre les joies mais aussstricis de I'achévement et des essais de
leurs installations, le Groupement « Energie » a#entant (!) dés lors d’assurer a ces
messieurs la logistigue nécessaire au bon déroutemes dits essais: eau, gaz,



électricité et aussi propulsion vers les champsirde Cela ne veut pas dire que nous-
mémes n’avions plus de soucis, que I'on se rassome en avons toujours eus. Le plus
grave d’entre eux, en cette fin d’année 1970, édicoccasionné par plusieurs fuites sur
le circuit primaire que Monsieur Andrieu lui-mémst @enu examiner et juguler, mais
cela nous a obligé a exécuter un certain nombrefdadissements et de réchauffages du
réacteur, ce qui a été bon pour notre entrainemaig pas pour le calendrier des essais.
Ce ne fut donc que le 28 novembre que I'on put Egilper et ainsi féter a la mer, au sein
du Groupement Energie, la premiéré&aint Eloi nucléaire », le £ décembre 1970...

Mais voici que commencent a poindre les prémices énorme changement
dans les habitudes de vie des sous-mariniersndesssités stratégiques de la mise en
ceuvre des SNLE imposent de constituer 2 équipagiesugont a tour de réle la charge
du bateau. La aussi, aujourd’hui en 2006, cettarosgtion est d’'un affligeante banalité,
mais il y a 35 ans tout était a inventer, sans awuécedent pour nous guider, et nous
étions alors au pied du mur devant une situatiom mous savions depuis longtemps
devoir arriver un jour mais dont nous avions ddféétude faute de temps. Et pourtant le
Cdt « Rouge » (CF Bisson) était avec nous depussdeis et I'effectif du bateau
gonflait peu a peu, officiers comme équipage, jissgioubler en nombre. Il fallait agir
vite et décider

- comment former 2 titulaires pour chaque poste

- comment passer la suite historique des appaieihstallations

- comment passer la suite administrative du matéribarge

- comment occuper un équipage complet a terrenstisateau

- comment désigner ceux qui seront « Bleu » et cgiuiseront « Rouge »

- comment (détail sordide) partager équitablemestavoirs des différentes
« gamelles »

- comment...etc...

Répondre a toutes ces questions allait étre notrei permanent pendant tout
le début de I'année 1971 pour arriver a une orgdiois acceptable mais non définitive
au moment de partir en TLD, mais entre temps ceenent pas les discussions vives et
les controverses entre nous qui auront manqué !

Je ne sais plus trés bien comment, dans les prer@EBIps, les personnels
étaient répartis et se relayaient pour se formeumposte de quart a la mer. Pour ma part
javais 7 a 8 «ingénieurs » adjoints en instructdmont le plus ancien (LV Ramonnet)
était prévu devenir Chef Rouge (je devenais doreuBmais tous les autres Services
étaient logés a la méme enseigne. C'est ainsigqdedEcembre et pour la premiere fois je
reste sur le quai a regarder, avec nostalgie rpanion » bateau avec un Chef qui n’était
pas moi ! (Par contre le Cdt Louzeau restera sexilcammandes jusqu’au retour de la
TLD fin aolt 1971.) Mais, lorsque le « Redoutablewient le 12, japprends qu’il y a eu
un grave incident de conduite qui a entrainé up&eadégradation de la situation du
réacteur et de la propulsion dont I'équipe de quartoutefois pu se sortir sans
répercussion sur la sécurité du batiment (oserdirg « si javais été la.» ?).

Ensuite les essais « opérations » et les incidedsaniques « énergie » se
succedent a un rythme soutenu, au fil des sorti@syeer, pour ceux qui sont embarques,
rythme d’activité moins soutenu pour ceux qui nesgeterre en « garnison » soit sur I'lle
Longue soit dans les tout nouveaux casernementa Base Sous-marine des Roches
Douvres, de l'autre cbété de la rade .Pour ma gacbptinue a rédiger les documents de
suivi historique et de conduite des installationgnergie ». Quelques évéenements
importants marquent ces six premiers mois de 1971 :



- le 1* février, le « Redoutable » se trouve, a la nuitliée, dans le goulet de
Brest en route pour une sortie d’essais lorsquia3@al percute un petit chalutier qui
vient de lui couper la route, le chalutier couleisreon équipage est recueilli par notre
escorteur ; nous rentrons a I'lle Longue pour exache bateau (aucun dégat) et enquéte
administrative.

- le 25 février, jorganise, pour occuper I'équipaBleu, une marche dite
militaire avec 50 participants, un départ de lanpoides Espagnols et une arrivée a I'lle
Longue.

- le 4 mars, nouvelle marche mais cette fois-ccawe armement léger pour
pimenter I'opération laquelle se termine par un mo@&c pour les 66 participants, gros
succes (je note « I'équipage se soude »...)

- le 27 mai, encore une sortie...mais ou ai-je égrdter I'idée de descendre
I’Aulne dans les barcasses a avirons de la CompatmiProtection ? J'ai manqué m’en
mordre les doigts. Nous partons en car a 90 danffi@ers. Nous mettons a I'eau les 9
barcasses et le dinghy de commandement (ou jeawigu-dit Le Passage et nous voila
partis au fil de I'eau, bonne ambiance, mais naesqns du retard et arrivés au Pont de
Térénez le vent et le clapot nous obligent a «heas, je fais rallier les cars et
I'expédition se termine, a ’Abbaye de Landévenmmar, un nouveau meéchoui, merci aux
bons Peres. Tout le monde est ravi.

- juin, le « Redoutable » se présente sur le chahepsr du Centre d’Essais
des Landes (CEL) pour fgremier tir officiel d’'un missile balistique (j'étais a bora c
jour-1a) : allumage réussi et trajectoire parfai€hampagne pour féter I'’évenement.

- le 28 juin, c’est notre dernier appareillage awat représentant du
CEA/DPN a bord, aprés cela nous serons (je sevaiptetement responsables de la mise
en ceuvre du réacteur

Et voila le « Redoutable », tous les essais a@juisut le personnel formé (au
mieux) prét a remplir sa mission, 7 ans aprés s& sur cale a Cherbourg. Il ne lui reste
plus gu'a accomplir son dernier test, la Traversi&e Longue Durée qui sera la
préfiguration de ses futures patrouilles mais tmigesans les tétes nucléaires des
missiles. C'est a la préparation de cette « pdteosique nous nous employons pendant
la premiere semaine de juillet en embarquant t@utqui est nécessaire pour une
navigation d’au moins 45 jours et I'appareillage flde ce mois de juillet 1971, est un
peu un saut dans I'inconnu.

« Le Redoutable » (suite et fin)
T.L.D. - La premiere patrouille

Ce dernier épisode mériterait soit quelques lignas depuis 35 ans le
déroulement au jour le jour d’'une patrouille netdus avoir tellement changé, soit un
volume entier car c’était la premiere fois. Je noatenterai de quelques lignes pour
évoquer :

Le nom des membres de I'Etat Major dont je suitagequ’ils étaient a bord :
Louzeau (Cdt), Dyévre (Sd), du Vignaux (Ops), Gagnéenerg), Dambier (réacteur),
Roudaut (Prop), Hollander (Sec Plong), Pelliardc{d® Faltot (méd), Lavollé (futur Cdt
Bleu)...

Le départ vers 18h le 7 juillet accompagné d’unt fetgad ; I'amiral Sous-
marins (Joire Noullens) embarque pour 3 jours. leaavbord s’organise, les incidents
mécaniques commencent, des exercices avec soussirescorteurs, avions occupent les



journées et, apres avoir débarqué notre amirak ptangeons enfin pour de bon et pour
guelgues semaines, le 10 juillet.

Le 18 nous mettons franchement le cap au nord «epktrouille » commence
mais I'on apprend gu’a moins de 30 nautiques desiilopa 1 croiseur, 3 escorteurs et 1
sous-marin russes et aussi 3 escorteurs d’Allemdgn®uest ...Notre départ n’est pas
passeé inapercu ! Cependant cette « escorte » dispgpidement

Une avarie de compresseur de CO2 nous oblige @ fmielques heures de
schnorchel, dommage, mais nous dépannons I'apgaraibrs plus de schnorchel

le 21 nous avons encore l'impression d’étre tolgqistés

le 24 passage du Cercle polaire avec le classigp&ime, je crois que jétais
le seul a bord a I'avoir déja passé (sur le « Baigrd)

le 27 nous sommes en vue de I'lle Jean Mayen...ascp@e

le 28 tir fictif de nos 16 missiles sur initiatide Paris et nous prenons la route
du retour

le 10 aolt nous faisons surface pour embarquespiesialistes de la bouée
remorquée qui donne des signes de faiblesse, doempmag I'entrainement a la plongée
de longue durée

enfin le 17 aolt : « Surface » et c'&stfin de la patrouille/TLD, la période
d’armement est bien terminée et s’est bien termidgs sommes accueillis a I'lle
Longue par I'équipage Rouge au grand complet.

Bilan sommaire de la patrouille : 41 jours de mezca38 jours en plongée
dont 31 en continu ce qui correspond a 991 heueefoulctionnement du réacteur et
7.700 nautiques parcourus, c’est quand méme pasilsi.Evidemment d’autres ont fait
beaucoup, beaucoup plus et mieux par la suite retigen aurai fini avec ce refrain :
c’était la premiere fois.

Tout va tres vite alors pour moi, je passe la saite« Chef Rouge » le 20 aolt
et je débarque du « Redoutable » le 20 octobras®al10 mois apres avoir mis les pieds
sur ce « monceau de ferraille »...Nostalgie ! Etgespavec armes et bagages mais aussi
avec une hépatite qui m’envoie a I'hépital BéginRbgis pour 3 semaines et 2 mois de
convalescence, puis c’'est la vie trépidante dess#Majors parisiens qui m’attend. (
Nota : la famille est déja installée en Région $tanine depuis le 5 septembre).

Quant au « Redoutable », il repartira le 5 novenywar une TLDbis et
Rouge d'un mois, puis le 28 janvier 1972 pour sanpere patrouille opérationnelle
(Bleue) ; ensuite il va enchainer patrouille sutrqalle jusqu’a ce 30 septembre 1991
évoqué plus haut.



