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La campagne d’'essais de I'appareil propulsif du « 8doutable »
a I'Etablissement d’Indret en 1966
suivie par I'lngénieur Principal de Marine Jean Gagieux

Désigné au 3 janvier 1966 comme « Officier chargéuivre les travaux de montage du SNLE
Le Redoutable », mon occupation principale va dmntsister a suivre au jour le jour la progressieriad
réalisation, a I'Arsenal de Cherbourg de ce futyprestigieux batiment et a en rendre compte em lfeawu
Cependant mon domaine d’action ne se limitera p#s @ale de construction car je devrai également
m’intéresser aux essais en usine des principauarej et installations relevant de la Propulsibde la
Sécurité-Plongée : les diesels alternateurs, kusinoxygene, le tableau de plongée, les bouillgurs
etc ...mais le plus gros morceau sera bien enteragpdreil propulsif (turbines, condenseurs, réducteu
butée, ligne d’arbres) en montage et essais abllissement d’'Indret ou | allais passer tout I'di#66 et
c’est le déroulement de ces essais que je vaidarcef de retracer ... 40 ans apres.

Cependant, ce ne sera pas un compte-rendu dépaélds et chiffré pour la simple raison que je
n'ai plus pour en exposer les différentes étapeslgisorte de « journal intime » que je rédigeasgoe
jour pour mon propre usage, car bien évidemmenhdesbreux rapports, dossiers, comptes rendus, tous
timbrés « secret défense », et adressés périodiqtieaudnépartement, ne sont plus en ma possession et
ont, depuis le temps, trés vraisemblablement disgas archives. Je ne peux donc que reprendre mot a
le texte de ce journal pour étre sir de n’en rigrettre, au risque de donner a mon propos un shyke p
télégraphique que littéraire et plus sentimenta sgientifique ou les performances acquises seromélau
fil des jours avec les incidents de fonctionnenatries démontages aux reprises d'essais, le toaillérde
réflexions purement personnelles qui bien sir njantais figuré dans mes rapports officiels mais qui
donnent une touche d’authenticité a I'ensembley@muvera aussi la trace de mes relations toujoess
amicales avec les ingénieurs d’études ou d’eslmsz.M. comme on disait a I'époque pour désigeer |
Corps de Ingénieurs du Génie Maritime.

C’est ainsi que le 5 juillet 1966 je prenais cohfzmur de bon avec I'Etablissement d’Indret. En
effet, j'avais déja eu l'occasion de le visiter,isnaes rapidement, au cours d’'un voyage d’étudsglee
jétais & I'Ecole de Ingénieurs Mécaniciens en 1968 y faisait alors les essais des chaudieres des
escorteurs d’escadre T.47, premiers grands batsmanmtstruits apres la guerre. Mais 13 ans plus tard
avait beau étre entré dans I'ere nucléaire, jetatais que « I'lle d’'Indret » n’avait pas beaucob@argé et
gue I'ambiance y était toujours tres fin XIX° siéckentre Zola et Jules Verne, entre Germinal eb0s
millions de la Bégum! Jen garde dailleurs unatai@e nostalgie en repensant a l'austére chateau
directorial, aux longues avenues bordées d’ateltergorges, de fonderies, de hautes cheminégsards a
charbon ou a ferraille, sans parler de cet étrdndgenent de I'horloge, de la chapelle et enfin derale
Naval (ou jétais logé), un bien grand mot poutesbrte de petite « pension de famille » au stylenial
avec ses chambres au mobilier quasi monacal, lEagsatanger aux nappes a carreaux rouges et kBancs
son petit jardinet...

Voici donc, dans son plus complet dépouillementjdeoulement des essais et de mon séjour a
I'Etablissement d’Indret :

Mardi 5 juillet :

Je suis a Indret & 14h00, je vais voir I'lM Bougequi est en poste a Indret, puis je vais au banc
d’essais avec I'lGM Dumesnil, je regarde I'instida de la ligne d’arbres et des turbines. Dinerceicher
au Cercle.



Mercredi 6 juillet :

Réveil a 5h3(ar un terrible va et vient de cyclomoteurs ; jesvai personne chargée des bouilleurs
puis je suis recu par le Sous-Directeur ; déjeuneCexcle, on va a Nantes, aux A.C.N., voir fonatiemles
bouilleurs électriques, ¢a ne marche pas trop Biewline chez les Bougeois.

Jeudi 7 juillet :

Je vais au banc d’essais, mais ce n’est pas eatoreé, et il y a un os sur la SAA Td (soupape
automatique d’arrét), je travaille la notice Tus®sn retour au banc, il y a la circulation, le ggage et
I'extraction mais le vireur ne veut pas bougeragpres midi la vapeur est mise aux boites étanelssaj de
montée en vide mais ¢a ne va pas. Je suis re¢e paecteur au Chateau. J'étudie la notice Beuiis$.

Vendredi 8 juillet :
Je suis au banc a 8h30, c’est allumé mais le vidgemt pas bien ; I'aprés midi la turbine Bd est
démarrée et montée a 2.700t/mn mais chute desvidie tuyau de la chaufferie fuit, tout est arréte.

Pour compléter 'ambiance de cette période, it &avoir que je résidais « en vacance familiale » a
Binic (22) et que je faisais Binic-Indret le lundatin et Indret-Binic le vendredi soir, soit 3 hesiet demi
de trajet avec ma vieille AMI 6 et I'état de routksl’époque...

Du 11 au 31 juillet je suis en stage a I'Ecole de Guerre a Paris,@ugermission a Binic ; c’est le
P.M. mécanicien Belbéze qui suit les essais.

Lundi 1°" ao(t :

Je suis a Indret a 10h30, je trouve le rapport.ddt Belbéze, trés complet. Je vois I'lGM Cavalillés
chargé des essais ; les essais ne se passentsphtrele suis invité a prendre un pot chez I'lGaviois,
au Chateau.

Mardi 2 aodt:
Je vais au banc, c¢a glande pas mal pour la SAA @tk ; essai de déclenchement en survitesse de
la turbine Bd ; ils n’ont pas I'air trés forts eondluite et c’est plutét la pagaille.

Mercredi 3 aodt :

Au banc a 8h40, le démarrage de l'installationpass rapide et, a 11h30, on est a 122t/mn et donc a
2,65 MW soit 0,15 F (F étant la puissance maximamm@le) ; la consommation de vapeur est 1,5 fois ce
gu’elle devrait étre, j'en discute avec I'lGM Cdatau. Le soir diner avec les IGM Castelneau eti€he

Jeudi 4 aodt :

Je suis au banc a 9h30, réchauffage en cours mngmen allure a 150 puis 170 t/mn soit une
puissance de 10.000ch ; vibrations a la butée ipate puis le palier de la roue PV chauffe tres, fitessai
est arrété ; Castelneau décide le démontage der pddinc une semaine de retard ; je dine avecNiairges.

Vendredi 5 aodt :
Le palier est en cours de démontage ; a 11h00 Ussamet supérieur est enlevé : le palier est
effectivement grillé.

Les 8 et 9 aoltje suis a Cherbourg puisque les essais sont im@us.

Mercredi 10 aodt :

Je suis a Saint Nazaire, a la S.M.P.A. pour assistdes essais du moteur diesel-alternateur ; je
rejoins Indret en prenant le bac de Mindin (notan’y avait pas encore de pont!) jarrive a 21h&tur
trouver ma chambre du Cercle occupée !



Jeudi 11 aodt :

Je vais au banc, le palier est en remontage, onsaum palier neuf. Je travaille sur la notice
descriptive de la ligne d’arbres, c’est pas simpléapres midi au banc : on procede au réglage de la
commande de I'appareil de manceuvre, ce n’est ppsiatidu tout (je récupere ma chambre !)

Vendredi 12 ao(t :
Le palier est toujours en remontage. Je travailidesrepérage des sectionnements et du matériel de
la machine.

Mardi 16 ao(t :

Je suis a Indret a 8h50, au banc, il y a un intiden le circuit d’huile ; pas moyen de monter en
vide, il N’y a donc pas d’essais. Au diner, gradiseussion des GM sur leur responsabilité danedsais et
la conduite générale des essais — ce n'est pabrilast, il faudra drélement faire gaffe pendéeg essais
du sous-marin et ne pas tolérer d’a-peu-presyudriaun montage soigneux-.

Mercredi 17 aodt :
Je suis au banc a 8h15, la montée en vide se i@itxnmais il N’y a pas moyen de régler les boites
étanches ; pas d’essais I'aprés midi, je travaillbareau.

Jeudi 18 aodt :

Au banc a 9h00, pas de vide suffisant puis de manmoins, ¢a glande encore ; I'aprés midi il est
procédé a une épreuve du condenseur a lair, anveraine bride desserrée (erreur de montage ou
malveillance ?) aprés resserrage on obtient unvime mais il n'arrive pas d’huile & certains paieron
tourne un peu sans puissance.

Vendredi 19 aodt:
Pas d’essais aujourd’hui, on procede au montagéjdewirs qui seront ceux installés a bord.

Lundi 22ao0t :

Je suis a Indret & 9h00 ; au banc, mise en routieildifdes éjectairs Bord, mais a 11h00 ca va;
'aprés midi montée en vide et essais de décleneheen survitesse puis on monte en allure et aQl6h3
esta 0,5 F et on y reste % d’heure, ¢a ne va pas. thy a de I'espoir !

Mardi 23 ao(t :

Je vais au banc mais ce n’'est pas encore démanrén de matinée arrét a cause d'une fuite de
vapeur et I'aprés midi le groupe tourne a petitesge mais a 16h30 arrét pour une fuite d’huile sottie
d’arbre de butée...On n’en sortira pas de ces esdaisbmmence a parler avec Bougeois et Castelmeau d
confier la conduite de la machine a I'équipage pendes essais. (nota : c’est une idée qui m’'eseclggie
jai réussi a faire partager a tous les intervemaBMM, DCAN, Indret, CEA, et qui a donné satisiact
durant toute la période d’essais , je crois qust@evenu la regle générale).

Mercredi 24 ao(t :

Au banc, rodage des tresses de la butée pringypiéea 11h30 on monte peu a peu en allure jusqu’a
190 t/mn, ¢a va ; au début de I'apres midi on moigiours peu a peu, pour atteindre 220 t/mn a Q5h0
soit 0,85 F, mais a 15h30 fermeture de la SAA parte de pression d’huile ; essais de consommation a
0,15 F.

Jeudi 25 aodt :

Je rédige le journal d’essais et je suis au ba@tt38, on monte peu a peu en allure en vue d’aréver
Pmax (ou F) mais on ne peut pas l'atteindre a cdaesehaudieres de I'Etablissement, on redescénisl &
et on fait un essai de consommation jusqu’a 17h30.



Vendredi 26 ao(t :
Je suis au banc a 9h30, on fait des essais d’embaga a I'air de bien marcher, pas de pépin ;
début des essais d’éjectairs mais un gars cassate de téte...

Lundi 29 ao(t :

Je suis a Indret a 10h00, on se prépare pour i'as3&IN (ou Pmax ou F) on monte doucement et a
12h00, on est enfin & 24.000ch, 233t/etnca tourne bien. Arrivée du PM Belbeze qui se& éssais
pendant que je rédige I'incontournable rapport mehs

Mardi 30 ao(t :

Je suis au banc a 10h30, en cours un essai avettnbime entrainée sans vide, réglage a 0,035 F
soit 850 ch. Je discute a nouveau avec Castelngala articipation de I'équipage a la conduite des
installations pendant les essais (nota : il fate due cette pratique, courante sur les sous-manressais,
n’était pas dans la tradition d’Indret qui, & bdebs batiments de surface, gardait la conduite dehimes
jusqu’'a la recette définitive de I'appareil propfjlmais jestimais qu’outre le manque de placelsuisous-
matrin il était indispensable que I'équipage s’dngile plus tét possible en raison de I'extrémmgiexité
de toutes ces installations entierement nouveli@s)constate que la consommation de vapeur estdprés
double de ce qui était prévu. Diner chez les Bowsgiaeec Cheret et Geffroy.

Mercredi 31 ao(t :

Le PM Belbéze est « en avarie » avec un furonclgied je lui dis de retourner a Cherbourg. Je vais
au banc pour des essais d’embrayage/débrayageligadad’arbres, tres intéressant ; puis essai @300
Retour au banc a 17h00 car il y a des essais théjgcon trouve une fuite de vapeur aux soupages d
marche AR. Arrivée de I'IM Arata (mon adjoint « ofeur), il s'installe au Cercle.

Jeudi 1* septembre :

Je passe la suite a Arata ; nous allons au bah8@ @our des essais de turbine entrainée sans vide ;
il y a le Sous-Directeur qui dit que le CEM ( ?)istaine inversion du sens des ailettes du diskiloutdans
les roues d’action a Td, ce qui expliquerait ladazonsommation de vapeur ; dans I'aprés midi es#mi
débrayage des turbines.(nota : je pense qu'’il s&gfait du désaccouplement des turbines). Jéeduitiret
a 17h00 (je serai en permission a Binic puis a kheg jusqu’au 18 octobre, les essais seront spiar
Arata)

Vendredi 9 septembre :

Je recois une lettre d’Aratails vont ouvrir les turbines pour voir s’il n'y ait pas de fuites
internes ; de plus la motorisation de I'appareilnd@anceuvre est de plus en plus minable... C’est gai et
rassurant !

Lundi 12 septembre:
Je téléphone a Indret 2 fois dans la journée mmise;répond pas, est-ce le signe d’'une avarie
grave ?...

Mardi 13 septembre :

Je décide d’aller a Indret ou jarrive a 9h30, gsvau banc, les 2 turbines sont ouvertes, je vois
Arata : il n'y a rien de grave....C'est ¢a qui esivgr ! On discute avec Bougeois et Cavailles. Déjeane
Cercle, je téléphone a Louzeau ; je pars a 16h30.

Lundi 19 septembre :
Parti de Cherbourg a 08h00, je suis de nouveadratla 12h40 ; je vais au banc, on est a 0,5 F mais
la consommation est toujours supérieure aux pa@visf+ 16 %).

Mardi 20 septembre:
Je vais au banc pour un essai a 0,15 F, la consbomesst pratiguement la méme qu’avant.
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Mercredi 21 septembre :

Au banc, je suis I'essai de réchauffage rapidei sliane montée rapide a PMN (F) le tout en 1h15,
ca marche ! Mais la consommation est toujours lmengl’'apres midi on arréte I'essai a 16h00 sdiebres
de fonctionnement correct , puis essai de mongidaan allure de 700 a 24.000ch en 2 minutes.

Jeudi 22 septembre :

Au banc pour essai de déclenchement en survitesse,ca ne va toujours pas a Td puis on se regle
a 0,035 F, consommation toujours au double dedgioés ; I'apres midi essai a 0,007 F, la consorionat
est multipliee par 4! puis essais de manceuvrétudie la spécification « ligne de mouillage » duss
marin (nota : la ligne de mouillage sera débarquizefin des essais a la mer!) ; il fait toujours temps
splendide...

Vendredi 23 septembre :

Je suis au banc a 8h30, c’est le jour dEriesentation en recetteL’installation est démarrée vers
9h15 ; arrivée de tous les GM d’Indret concerniég,a aussi I'lGM Gempp (maitre d’ceuvre principal d
'opération Coelacanthe et pére du sous-marin), dam Chevalier (du CEA/DPN, ancien GM d’'Indret et
pere du réacteur) et le CC Louzeau (futur commandanRedoutable). A 10h00, on est a PMN, la
présentation en recette peut commencer ...mais pgésentants de I'Etat-Major et du Service Technique
des Machines qui devaient arriver en avion sonbrena Paris a cause du brouillard...ce n’est pasiséri
ils arrivent a 12h00 . Tout marche bien... DéjeunerChateau chez le Directeur, je discute avec I'lGM
Talboutier chargé du montage du sous-marin a Chegbd.'aprés midi, il est procédé a diverses
manceuvres de montée et de descente en alluregaiasiles essais de débrayage de la ligne d’arboes.
se passe bien et tout est terminé a 17 heures...

A quand la présentation en recette a la mer ¢ el a un qui doit souffler, c’est Cavailles !

24 et 25 septembre

Je reste & Indret le week end car le trajet jus@harbourg est vraiment un peu trop long. Je
travaille a mes divers rapports et sur les speétibos du sous-marin. Il y a encore beaucoup dedman
Cercle pour le déjeuner, je fais une promenade vllen» ou je prends quelques photos des coinplles
caractéristiques de I'lle d’Indret. Je fais un peuourisme a Nantes et je vais déjeuner a La Moeta

Lundi 26 septembre :

Arrivée de I'M Ramonnet (mon adjoint « Propulsignqui vient suivre les derniers essais et les
déemontages. On visite les installations du bang ailun essai a 0,85 F et quelques autres essaigolipe
est stoppé a 17h00...La prochaine fois gqu'il tourreaera a bord, dans 18 mois ...en principe (neta :
fait ce ne sera que le 25 juin 1969 c'est-a-diren8#% apres ce 26 septembre !)

Mardi 27 septembre

Je vais une derniére fois au banc, avec Ramonaet, yn essai d’admission directe de vapeur au
condenseur, mais ¢a traine. On voit Cavaillés qusrapprend qu’ « on » lui donne un mois de plus pou
terminer les essais, ce qui signifie un mois dardepour le lancement du sous-marin (nota : il fappeler
ici que, en raison de son tres grand encombreniensemble propulsif doit impérativement étre mis e
place avant la soudure du dernier troncon AR dmtpue épaisse ; donc tout retard sur la disporéhilé
cet ensemble, essais compris, se répercute satdadd I'achevement de la coque épaisse et paéqoest
sur celle du lancement du batiment ; le lancemard &eu le 29 mars 1967). On ne voit pas bien deii,
Indret ou de la DCAN Cherbourg, veut masquer aosi propre retard...Je vois avec Bougeois les travaux
prévus durant la période qui vient, c’est le PM amécien Avril qui va les suivre sur place, jusqu’al
octobre.

Mercredi 28 septembre :
Je quitte définitivement Indret a 8h30



Nota :

Pour compléter le récit des essais en usine du &Tédnnaissant depuis son devenir, jexposerai
brievement en quelques dates les grandes étapgmduontage puis de ses essais a bord, ce quimasper
d’assurer au « Redoutable » une brillante carrierapges 20 années de service ce dernier achéve
dignement au sein de la Cité de la Mer, dans lege€Cherbourg qui I'a vu naitre :

18 novembre 1966 :Arrivée a Cherbourg des 2 turbines, des 2 condesselu réducteur, de
'embrayeur.

21 novembre 1966 Montage du réducteur et des turbises le berceau GTR encore sur le quai.
22 novembre 1966 Embarquement des 2 condenseurs.

25 novembre 1966 :Embarquement de I'ensemble berceau, turbines, t@&duc (ca passe trés
juste ).

Du 1* au 14 décembre 1966 Soudure du dernier trongon AR de la cogque épaisse.

18 juillet 1968 : Mise en vapeur par le quai, essai de condensatiturtm-alternateurs, autonomie
électrique.

8 mars 1969 :Premiére autonomie nucléaire.

20 au 28 mai 1969 Essais de propulsion au point fixe — en AV, 8 hewae90 t/mn - en AR, 7
heures a 70t/mn

25 juin 1969 : Premiere propulsion vapeur en route libre pour aile le coffre de plongée statique
en rade.

27 juin 1969 :Premiére sortie a la mer pour essais de propudsicsurface.
2 juillet 1969 : Premiére plongée en route libre.

18 octobre 1969 Essai officiel a Pmax en plongée : 4 heures a 24dsoe
De 1971 a 1991 Enchainement des patrouilles opérationnelles

9 octobre 1991 Retour du « Redoutable » a Cherbourg et arrétitléfie son activité au sein de la
Marine.



